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Interior de un avion operado por la compania Gestair.

Jet privado, un lujo
cada vez mas rentable

La aviacion ejecutiva espaiola esta atin en fase de desarrollo

Dieco LArRRouY Madrid

on la crisis, la internacionalizacion
C es una salida para las empresas es-
panolas. Pero también implica via-
jar. El como v el por cuanto son dos pre-
guntas que se hacen las companias a la
hora de emprender rumbo a otro pais.

Al afo, segiin Marcel Forns director
general de Gebta, la asociacion que aglu-
tina a las principales agencias de viaje
de empresa, este mercado (vuelos, ho-
teles, reuniones, etcétera) suma 13.000
millones de euros en Espana. Forns de-
fiende que los desplazamientos de ne-
goclos “forman parte de las actividades
de la empresa”. Con la llegada de la cri-
sis este sector cayo con fuerza. “En via-
jes fue lo primero en que se recortd’, afir-
ma el director general. Pero las empre-
sas “vieron que renunciar a viajar afec-
taba a sus negocios”, lo que hizo que re-
ducir el gasto “funcionase a corto plazo
pero no a medio v largo”.

Se desconoce, por falta de estudios,
qué parte de los 13.000 millones co-
rresponde a los vuelos ejecutivos reali-
zados en aviones privados. Estos arras-
tran una connotacion relacionada con
el lujo y las grandes companias. Sin em-
bargo, el sector defiende que es una he-
rramienta util v, a la postre, econdmi-
ca para la labor de las empresas con In-
tereses en el exterior.

POCOS DATOS SOBRE LOS VUELOS
EJECUTIVOS EN ESPANA

© Parte de un gran mercado: los via-
jes de empresa representan un
total de 13.000 millones de euros
en Espana.

© 64 aviones estan matriculados en
Espana, excluidas las aeronaves ex-
tranjeras que operan aqui.

© 15.000 euros es el precio orientati-
vo de un viaje de ida y vuelta entre
Madrid v Ancona para siete personas.

Europair, agencias presente en Gebta,
trabaja con estas aeronaves. “Las lineas
regulares homogeneizan, mientras no-
sotros personalizamos el viaje”, explica
Gerardo Manzano, su consejero dele-
gado. Entiende que existe “mucho des-
conocimiento” sobre qué es un avion pri-
vado. “No es un lujo, es una forma de
sacar rentabilidad”. El directivo calcu-
la, por ejemplo, que un viaje de ida y
vuelta entre Madrid v Ancona (Italia) en
un avion de 6-7 plazas costaria unos
15.000 euros en total.

Tanto Manzano como Forns, defien-
den que no se tiende a considerar cos-
tes ocultos, como el tiempo del viaje en
¢l cual no pueden trabajar los emplea-

dos. Ademas, afirman que volar en estas
aeronaves permite flexibilidad en los
desplazamientos. Sin embargo, en Es-
pana no se promulga demasiado este
tipo de viajes. “Nuestro pais tiene una
asignatura pendiente’, explica el direc-
tor de Gebta.

En Espana existen 64 aviones de este
tipo matriculados , sin contar con los de
particulares o los que operan con ma-
triculacion extranjera. Gestair, especia-
lizada en este negocio, cuenta con 15 en
su flota. José Ramon Barriocanal, su con-
sejero delegado, lamenta que la crisis se
ha notado en este sector: “Se ha recor-
tado el nimero de aeronaves’.

El boom previo al derrumbe econdé-
mico hizo que se creciera de forma des-
controlada y sin base firme. Tras la pri-
mera caida, han llegado afios de un cre-
cimiento escaso pero firme. “Veo un fu-
turo positivo”, afirma Barriocanal. El di-
rectivo de Gestair defiende, ademas, que
la concepeion sobre los vuelos ejecuti-
vos ha cambiado en los tltimos anos.

Barriocanal es también presidente de
Aesave, la patronal del sector. Esta aso-
ciacion busca una mayor valoracion de
la actividad, demandando tener voz y
voto en la legislacion aérea espanola.
“Estamos en peor situacion en Espana
gue en otros paises, para competir debe
haber leves que promulguen una ma-
xima competitividad”, defiende.



